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*** 

PES CRIZ TONE 

La presente invenzione riguarda un ponte torcente 
per la sospensione posteriore di un autoveicolo, cosl 
come un procedimento per la realizzazione di un tale 
ponte torcente. 

E 1 noto in campo automobilistico 1 1 impiego di so- 
spensioni posteriori in cui le due ruote posteriori so- 
no interconnesse mediante un ponte torcente che com- 
prende f ondamentalmente una traversa centrale cedevole 
a torsione, estendentesi in direzione sostanzialmente 
trasversale, ed una coppia di bracci longitudinali ri- 
gidi, fissati alle estremita della traversa, che sup- 
portano le ruote posteriori e prowedono all 1 articola- 
zione del ponte alia struttura del veicolo. 

Secondo la tecnica nota, i bracci longitudinali 
del ponte torcente sono realizzati in forma di corpi 



monolitici allungati, ad esempio di forma tubolare, che 
sono stabilmente assicurati alia traversa, ad esempio 
mediant e sal datura. Alternativamente, al posto di un 
singolo braccio longitudinale pud essere prevista una 
coppia di semibracci longitudinali, rispettivamente an- 
teriore e posteriore, laddove tipicamente il semibrac- 
cio posteriore £ formato di pezzo con la traversa men- 
tre quello anteriore d fissato alia traversa, ad esem- 
pio mediante saldatura. Tali soluzioni note, che ri- 
chiedono la realizzazione di tin giunto saldato fra i 
bracci longitudinali, o i semibracci longitudinali, e 
la traversa centrale, necessitano di un'elevata preci- 
sione dimensionale e di forma in corrispondenza delle 
zone di saldatura, alio scopo di assicurare il corretto 
posizionamento reciproco delle parti da collegare e la 
robustezza del collegamento saldato. 

Scopo della presente invenzione e fornire un ponte 
torcente per la sospensione posteriore di un autoveico- 
lo di tipo perfezionato rispetto alia tecnica nota, che 
sia robusto e facile da realizzare e che of fra la pos- 
sibility di recuperare eventuali giochi nelle zone di 
collegamento fra i bracci longitudinali e la traversa. 

Tale scopo e pienamente raggiunto secondo 1 1 inven- 
zione grazie ad un ponte torcente per la sospensione 
posteriore di un autoveicolo avente le caratteristiche 




definite nella rivendicazione indipendente 1. Secondo 
un ulteriore aspetto dell 1 invenzione, tale scopo e pie- 
namente raggitmto grazie ad un procedimento per la rea- 
lizzazione di un ponte torcente per la sospensione po- 
steriore di un autoveicolo come def inito nella rivendi- 
cazione indipendente 9 . 

In sintesi, !• invenzione si fonda sull'idea di 
realizzare un ponte torcente in cui ciascuno dei due 
bracci longitudinali £ costituito da una coppia di pri- 
mi semigusci trasversalmente interni, rispettivamente 
anteriore e posteriore, stabilmente collegati mediante 
saldatura alia rispettiva estremita della traversa, ol- 
tre che l f uno all'altro, e da un secondo semiguscio 
trasversalmente esterno, stabilmente collegato mediante 
saldatura ai due primi semigusci in maniera tale da 
formare con questi ultimi un corpo rigido avente sezio- 
ne trasversale chiusa. 

Le caratteristiche ed i vantaggi dell 1 invenzione 
risulteranno dalla descrizione dettagliata che segue, 
data a puro titolo di esempio non limitativo con rife- 
rimento ai disegni allegati, in cui: 

le figure X e 2 sono una vista prospettica dal- 
l'alto e, rispettivamente, una vista prospettica dal 
basso di una porzione di estremita laterale di un ponte 
.torcente secondo 1 1 invenzione; 
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la figura 3 e una vista prospettica esplosa della 
porzione di ponte torcente mostrata nelle figure 1 e 2; 

la figura 4 e una vista in pianta dall'alto della 
porzione di ponte torcente mostrata nelle figure- prece- 
dent!; 

la figura 5 e una vista in sezione lungo la linea 

V- V di figura 4 della porzione di ponte torcente mo- 
strata nelle figure precedenti; 

la figura 6 e una vista in sezione lungo la linea 

VI- VI di figura 4 della porzione di ponte torcente mo- 
strata nelle figure dalla l alia 4; 

la figura 7 e una vista in sezione lungo la linea 

VII- VII di figura 4 della porzione. di ponte torcente 
mostrata nelle figure dalla 1 alia 4; 

la figura 8 e una vista in. sezione lungo la linea 

VIII- viIi di figura 4 della porzione di ponte torcente 
mostrata nelle figure dalla 1 alia 4; e 

la figura 9 e una vista in sezione lungo la linea 

IX- IX di figura 4 della porzione di ponte torcente mo- 
strata nelle figure dalla l alia 4. 

Nella descrizione e nelle rivendicazioni che se- 
guono, termini quali "longitudinale" e "trasversale- , 
"interne" ed "esterno", "anteriore" e "posteriore" , so- 
no da intendersi riferiti alia condizione di montaggio 
su veicolo. 

t 

- 5 - 



Anche se, per owi motivi di semplicita, e de- 
scritta ed illustrata una sola delle due parti simme- 
triche che formano la struttura del ponte torcente in 
oggetto, resta owiamente inteso che la parte non de- 
scritta £ da ritenersi simnietrica, o sostanzialmente 
simmetrica, a quella descritta. 

Facendo inizialmente riferimento alle figure dalla 
1 alia 4, un ponte torcente per la sospensione poste- 
riore di un autoveicolo e indicato coitrplessivamente con 
10 e comprende una traversa centrale 11 ed una coppia 
di bracci longitudinali 12 fissati a rispettive porzio- 
ni di estremit§L lateral! 11a della traversa (nelle fi- 
gure e rappresentata la sola estremita di sinistra) - 
All ' estremita anteriore di ciascun braccio longitudina- 
le 12 e fissata una boccola 13 per 1 'articolazione del 
ponte torcente 10 alia struttura del veicolo, mentre 
nella parte posteriore del braccio 12 sono fissati, ri- 
spettivamente sul lato trasversalmente esterno e sul 
lato trasversalmente interno, una struttura di supporto 
14 per un portaruota (non illustrato) ed un piattello 
in lamiera 15 destinato a fornire una superficie di ap- 
poggio inferiore per una molla (anch'essa non illustra- 
ta) . 

Iia porzione centrale della traversa 11, indicata 
jcoii .llb, ha nel suo piano verticale di simmetria una 
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sezione trasversale di forma prestabilita, che nel- 
l'esempio illustrato e una forma ad omega, atta a con- 
ferire alia traversa. le caratteristiche elastiche ri~ 
chieste, in particolare la cedevolezza a torsione, Le 
porzioni di estremiti 11a della traversa 11 formano 
ciascuna da una parete di testa 11c , trasversalmente 
inclinata verso il basso, nella quale e previsto un fo- 
ro 16 atto ad essere attraversato da una barra di tor- 
sione 17 accolta all'interno della porzione centrale 
lib della traversa 11 e fissata alle sue estremita ai 
bracci longitudinal i 12. Alternativamente, la barra di 
torsione 17 pu6 essere fissata alle pareti di testa 11c 
delle porzioni laterali lla della traversa, anzichii ai 
bracci longitudinali 12. Inoltre, la porzione centrale 
lib della traversa pud evidentemente assumere una qua- 
lunque altra forma appropriata, sia aperta (come nel- 
I'esempio illustrato) sia chiusa. 

Secondo 1 1 invenzione, ciascun braccio longitudina- 
le 12 £ costituito da tre parti in lamiera metallica 
18, 19 e 20, realizzate in forma di semigusci con se- 
zione trasversale aperta essenzialmente a C e fra loro 
rigidamente collegate, pref eribilmente per saldatura. 
Tali element i sono una coppia di semigusci trasversal- 
mente interni 18 e 19, rispettivamente anteriore e po- 
. steriore, destinati ad essere fissati alia porzione di 



estremita 11a della traversa 11 , ed un semiguscio tra- 
sversalmente esterno 2 0 , destinato ad essere fissato ai 
due semigusci interni 18, 19 in maniera tale da chiude- 
re la sezione trasversale del braccio 12 . 

Ciascuno dei due semigusci interni 18, 19 compren- 
de un primo ramo 18a, 19a che si estende in direzione 
essenzialmente trasversale ed un secondo ramo 18b, 19b, 
integrale con il primo, che si estende in direzione es- 
senzialmente longitudinale o leggermente inclinata ver- 
so 1* esterno rispetto alia direzione longitudinale (fi- 
gura 3) . 

Ciascun primo ramo 18a, 19a & predisposto per es- 
sere saldato sia alia rispettiva porzione di estremita 
11a della traversa lungo un proprio bordo trasversal- 
mente interno 21 bpportunamente sagomato per adattarsi 
alia forma di tale porzione di traversa 11a, sia al- 
l'altro primo ramo 19a, 18a lungo una propria coppia di 
bordi rettilinei trasversali 22, 23, rispettivamente 
superiore ed inferiore, operativamente disposti I'uno 
affacciato all'altro, Ciascun secondo ramo 18b, 19b S 
predisposto per essere saldato al semiguscio esterno 20 
lungo '*una propria coppia di bordi trasversalmente 
esterni 24, 25, rispettivamente superiore ed inferiore. 

Alio scopo di permettere di recuperare eventuali 
giochi fra i due semigusci interni 18, 19 e la porzione 




di traversa 11a, i due semigusci sono conformati e di- 
mensionati in maniera tale per cui, una volta sistemati 
nella posizione di montaggio sulla traversa, i loro 
bordi affacciati 22, 23 sono separati da una certa di- 
stanza, per quanto minima, che viene poi colmata duran- 
te 1 'assemblaggio del ponte dal cordone di saldatura 
che unisce i due semigusci lungo tali bordi 22, 23. 

Ciascun semiguscio trasversalmente estemo 20 pre- 
senta una sezione trasversale a forma sostanzialmente 
di C, le cui pareti orizzontali superiore ed inferiore 
formano bordi trasversalmente interni 26 e 21, rispet- 
tivamente superiore ed inferiore, per consentire il 
collegamento mediante saldatura ai bordi trasversalmen- 
te esterni dei rami longitudinali dei semigusci 18, 19. 
Nel caso in cui la barra di torsione 17 sia f issata ai 
bracci longitudinali 12, come nella forma di realizza- 
zione illustrata, le pareti verticali dei semigusci 
esterni 20 presentano rispettivi fori 28 atti ad irrrpe- 
gnare le estremitS. della barra 17 . 

Come osservabile nella vista esplosa di figura 3 e 
. nella vista in sezione di figura 6, ciascun semiguscio 
interno posteriore 19 e ciascun semiguscio esterno 20 
presentano rispettivi fori passant i 29 e 30 in cui e 
inserito un tassello 31 per il fissaggio dell 'est remits 
inferiore di tin ammortizzatore (non illustrato) . 
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Come risultera chiaro alia luce della precedente 
descrizione, il procedimento di realizzazione di un 
ponte torcente secondo 1 1 invenzione prevede innanzitut- 
to la fabbricazione dei singoli component! del ponte, 
vale a dire la traversa 11, la barra di torsione 17 ed 
i semigusci 18-20 destinati a comporre i bracci longi- 
tudinal!. 12, e quindi 1 'assemblaggio di tali componen- 
ti, attraverso le operazioni di saldatura delle coppie 
di semigusci interni 18, 19 sulla traversa 11 e di sal- 
datura dei semigusci esterni 20 sulle coppie di semigu- 
sci interni dei rispettivi bracci longitudinali. 

Grazie al fatto che i bordi di giunzione 21-27 dei 
semigusci 18-20 si sviluppano essenzialmente in due di- 
mensioni, anzich§ nelle tre dimensioni, il procedimento 
di saldatura risulta semplice da realizzare. 

Naturalmente , fermo restando il principio dell 1 in- 
venzione, le forme di attuazione ed i particolari di 
realizzazione potranno essere ampiamente variati ri- 
spetto a quanto e stato descritto ed illustrato a puro 
titolo di esempio non limitativo, senza per questo 
uscire dall 1 ambito dell 1 invenzione come def inito nelle 
annesse rivendicazioni . 
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RIVENDICAZIONI 
1. Ponte torcente per la sospensione posteriore auto- 
veicolo, del tipo comprendente una traversa centrale 
(11) torsionalmente cedevole ed una coppia di bracci 
longitudinal! (12) fissati a rispettive porzioni di 
estremita lateral! (lla). della traversa (11) per il 
collegamento articolato del ponte alia struttura del 
veicolo e per il supporto delle ruote posteriori; ca- 
ratterizzato dal fatto che ciascun braccio longitudina- 
le (12) e formato da una coppia di primi semigusci (18, 
19) trasversalmente interni, rispettivamente anteriore 
e posteriore, saldamente assicurati alia rispettiva 
estremita (lla) della traversa (11), oltre che l'uno 
all'altro, e da un secondo semiguscio (20) trasversal- 
mente esterno, saldamente assicurato a detta coppia di 
primi semigusci (18, 19) in maniera tale da formare con 
questi ultimi una struttura avente sezione trasversale 
chiusa . 

2. Ponte torcente secondo la rivendicazione 1, carat - 
terizzato dal fatto che ciascuno di detti primi semigu- 
sci (18, 19) comprende un primo ramo (18a, 19a) che si 
estende in direzione essenzialmente trasversale ed e 
saldamente assicurato alia rispettiva estremita (lla) 
della traversa (il) e d all'altro primo semiguscio (19, 
18) del medesimo braccio longitudinale (12), ed un se- 
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condo ramo (18b, 19b) , integrale con il primo (18a, 
19a), che si estende in direzione essenzialmente longi- 
tudinale ed e saldamente assicurato al second© semigu- 
scio (20) del braccio (12) . 

3. Ponte torcente secondo la rivendicazione 2, carat - 
terizzato dal fatto che detti primi e second! rami 
(18a, 18b; 19a, 19b) dei primi semigusci (18, 19), cosi 

come i second! semigusci (20), presentano, almeno per ± 

CO 

parte della loro lunghezza, una sezione trasversale a % 
forma sostanzialmente di c le cui pareti orizzontali I 
superiore ed inferiore formano rispettivi bordi di ~ 
giunzione (22, 23; 24, 25; 26, 27), a due a due affac- 1 
ciati, per il collegamento fra i due semigusci intern! 25 
(18, 19) e per il collegamento dei due semigusci inter- 
ni (18, 19) con il. semiguscio esterno (20) . 

4. Ponte torcente secondo la rivendicazione 2, carat - 
terizzato dal fatto che detti primi rami (18a, 19a) dei 
primi semigusci (18, 19) formano, dal lato trasversal- 
mente interne, rispettivi bordi di giunzione (21) per 
il collegamento dei due semigusci alia rispettiva por- 
zione di estremita (lia) della traversa (11) . 

5. Ponte torcente secondo le rivendicazioni 3 e 4, 
caratterizzato dal fatto che i primi semigusci (18, 19) 
e le porzioni di estremita (11a) della traversa (11) 
presentano forma e dimension! tali per cui, con i semi- 
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gusci (18, 19) disposti nella posizione di montaggio 
sulla traversa, i bordi di giun-sione affacciati (22, 
23) per il collegamento delle coppie di semigusci (18, 
19) risultano fra loro distanziati da un gioco minimo, 
in maniera tale da consentire il recupero di eventual! 
giochi fra ciascuna coppia di semigusci (18, 19) e la 
rispettiva porzione di traversa (11a) . 

6. Ponte torcente secondo una qualsiasi delle riven- 
dicazioni precedent!, caratterizzato dal fatto che i 
primi e second! semigusci (18, 19, 20) di ciascun brac- 
cio longitudinale (12) sono collegati fra loro mediante 
saldatura e dal fatto che i primi semigusci (18, 19) di 
ciascun braccio longitudinale (12) sono collegati alia 
rispettiva porzione di estremita (lla) della traversa 
(11) mediante saldatura. 

7. Ponte torcente secondo una qualsiasi delle riven- 
dicazioni precedent!, caratterizzato dal fatto che la 
traversa centrale (11) presenta, nel suo piano vertica- 
le di simmetria, una sezione trasversale avente forma 
ad omega. 

8. Ponte torcente secondo la rivendicazione 7, carat- 
terizzato dal fatto che comprende inoltre una barra di 
torsione (17) accolta all- interne della traversa (11) e 
fissata alle sue estremita ai second! semigusci (20) 
dei bracci longitudinali (12) . 
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9 • Procedimento per la realizzazione di un ponte tor- 
cente (10) per la sospensione posteriore di tin autovei- 
colo, comprendente le fasi di: 

a) prowedere una traversa centrale (11) torsional- 
mente cedevole avente porzioni di estremita lateral! 
(11a) atte ad impegnare una coppia di bracci longitudi- 
nali (12) ; 

b) prowedere, per ciascuna porzione di estremita 
(lla) della traversa (11), una coppia di primi semigu- 
sci (18, 19) trasversalmente interni, rispettivamente 
anteriore e posteriore, atti ad essere stabilmente col- 
legati alia porzione di traversa (lla), oltre che l'uno 
all'altro, ed un secondo semiguscio (20) trasversalmen- 
te esterno, atto ad essere stabilmente collegato a det- 
ta coppia di primi semigusci (18, 19) in maniera tale 
da formare con questi ultimi un corpo rigido di sezione 
trasversale chiusa; 

c) collegare stabilmente le due coppie di primi semi- 
gusci (18, 19) sulle rispettive porzioni di estremita 
(lla) della traversa (11) ; 

d) collegare stabilmente ciascuno dei secondi semigu- 
sci (20) alia rispettiva coppia di primi semigusci (18, 
19), in maniera tale da formare con guesti ultimi un 
braccio longitudinale (12) . 
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□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 



idi LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 
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LURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 



□ SKEWED/SLANTED IMAGES 



□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 



□ GRAY SCALE DOCUMENTS 




